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There is the possibility of using two in wing‐mounted pusher configuration on something like a
Mitchell Wing or Swift. A similar spinner is available for the Terminator and Predator, allowing
similar configurations with up to 15 hp.
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The AL‐12ME is a Lithuanian ultralight sailplane with an English motor, assembled and
optimized by a French company, Electravia. It flew with its electric powerplant for the first
time in January, 2009, and stayed up under power one hour and seven minutes on a Lynch
GMPE 102, 26 horsepower motor and a three kWH battery pack. The motor, controller and
wiring weigh 13 kg (28.6 pounds) and the battery pack adds 23.5 kg (51.7 pounds). Electravia
claims the electric power pack adds only 18 kg over the weight of a conventional two‐stroke
powered version of the airplane.
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4.2.1. Perfis
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A sustentação é definida como a força aerodinâmica produzida pela superfície na direcção normal ao vector velocidade. Analogamente, o 
drag é a força aerodinâmica produzida  paralela ao vector velocidade. A sustentação pode ser expressa adimensionalmente pelo coeficiente 
de sustentação Cl, este representa a sustentação mas é independente do tamanho do perfil, da velocidade do ar ou da densidade do ar. Cl é 
então apenas função da forma e do ângulo de ataque do perfil.

Em que ρ representa a densidade do ar, V a velocidade do ar e c a corda do perfil. Para o
caso de se tratar de uma asa, o CL é dado substituindo na equação a corda pela superfície S
da asa.

5.4.4. Factores de carga no movimento de translação

Em algumas condições de voo, o movimento pode ser simplificado a apenas movimento de
translação, nestes casos temos de combinar as forças de inércia com as forças gravíticas. Para
isso o peso de cada componente é multiplicado por um factor de carga e dependendo da
condição de voo esta é somada ou subtraída as forças de inércia e equilibradas por forças
externas.
Na situação em que a aeronave sofre uma aceleração vertical para cima, o peso W da
aeronave é somado à inércia e equilibrada pela sustentação L produzida pelas asas. Obtendose
a seguinte relação que nos dá o factor de carga n:

No caso em que a aeronave efectua voo nivelado o factor de carga correspondente
será n=1, uma vez que L=W o peso é equilibrado pela sustentação.
Para a mesma situação temos também o caso em que a aeronave sofre uma aceleração devido a forças propulsivas, o factor de 
carga horizontal criado é chamado de factor de carga propulsiva, e é dado pelo equilíbrio das forças horizontais propulsiva T e de
resistência D:

A aceleração em translação pode encontrar‐se em vários casos, mas o mais geral trata
de um vector de impulso não horizontal, o qual deve ser decomposto pelas componentes de
força nos eixos x e z, como mostrado na Figura 5.9.
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Arrasto:
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